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ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ СОКРАЩЕНИЯ
1. ФГОС – Федеральный государственный образовательный стандарт.
2. ПС – Профессиональный стандарт.
3. DWH (Data Warehouse) — централизованное хранилище данных, предназначенное для анализа и подготовки отчетности.
4. ETL (Extract, Transform, Load) — процессы извлечения данных из транспортных систем, их преобразования и загрузки в целевое хранилище.
5. DAG (Directed Acyclic Graph) — направленный ациклический граф; структура для описания зависимостей между задачами в ETL-процессах.
6. OLAP (Online Analytical Processing) — технология оперативной аналитической обработки данных.
7. GPS (Global Positioning System) — система глобального позиционирования, основной источник данных о координатах транспортных средств.
8. ODS (Operational Data Store) — оперативный склад данных, используемый для интеграции данных из разных источников перед их загрузкой в постоянное хранилище.
9. API (Application Programming Interface) — программный интерфейс, через который DWH получает данные от телематических платформ или внешних сервисов.
10. SLA (Service Level Agreement) — соглашение об уровне сервиса, определяющее требования к актуальности и доступности данных в системе мониторинга.
11. VIN (Vehicle Identification Number) — уникальный идентификационный номер транспортного средства, используемый как главный ключ для объединения данных о технике.
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[bookmark: _Toc229998022][bookmark: _Toc216104735]1.ОСНОВНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ КОМПЕТЕНЦИИ
[bookmark: _Toc216104736][bookmark: _Toc229998023]1.1. Общие сведения о требованиях компетенции
[bookmark: _Hlk123050441]Требования компетенции (ТК) «Аналитик транспортных данных» определяют знания, умения, навыки и трудовые функции, которые лежат в основе наиболее актуальных требований работодателей отрасли.
Целью соревнований по компетенции является демонстрация лучших практик и высокого уровня выполнения работы по соответствующей рабочей специальности или профессии.
Требования компетенции являются руководством для подготовки конкурентоспособных, высококвалифицированных специалистов / рабочих и участия их в конкурсах профессионального мастерства.
В соревнованиях по компетенции проверка знаний, умений, навыков и трудовых функций осуществляется посредством оценки выполнения практической работы. 
Требования компетенции разделены на четкие разделы с номерами и заголовками, каждому разделу назначен процент относительной важности, сумма которых составляет 100.

[bookmark: _Toc78885652][bookmark: _Toc216104737][bookmark: _Toc229998024][bookmark: _Toc216104738]1.2. Перечень профессиональных задач специалиста по компетенции «Аналитик транспортных данных»
Перечень видов профессиональной деятельности, умений, знаний и профессиональных трудовых функций специалиста базируется на требованиях современного рынка труда к данному специалисту.
Таблица 1
Перечень профессиональных задач специалиста
	№ п/п
	Раздел
	Важность в %

	[bookmark: _Hlk216106890]1
	Анализ потребностей и управление проектной документацией
	10

	
	Специалист должен знать и понимать:
· методы анализа и формализации требований к информационно-аналитическим системам; 
· назначение и структуру проектной и технической документации.
	

	
	Специалист должен уметь:
· интерпретировать требования заказчика; 
· формулировать функциональные и нефункциональные требования; документировать архитектурные, расчетные и аналитические решения;
·  обеспечивать согласованность документации с фактически реализованным решением.
	

	2
	Коммуникация и кросс-функциональное взаимодействие  
	8

	
	Специалист должен знать и понимать:
·  принципы эффективной коммуникации в кросс-функциональных командах;
· стандарты оформления отчётов (структура, логика изложения, требования к визуализации данных, чёткость формулировок);
· особенности подготовки отчётов для разных стейкхолдеров (руководство, технические специалисты, бизнес-подразделения);
· особенности презентации технических решений нетехнической аудитории.  
	

	
	Специалист должен уметь:
· аргументированно защищать архитектурные и аналитические решения перед руководством и заказчиками;  
· структурировать информацию (методы, выводы, интерпретация результатов);
· готовить и проводить презентации результатов проекта, демонстрирующие достигнутый бизнес-эффект.
	

	3
	Проектирование и разработка инфраструктуры данных  
	14

	
	Специалист должен знать и понимать:
· принципы построения архитектуры информационно-аналитических систем; 
· способы организации хранения пространственных, фактических, расчетных и аналитических данных; 
· основы моделирования архитектуры и структуры данных
	

	
	Специалист должен уметь:
· проектировать архитектуру решения; 
· определять основные компоненты и связи между ними; 
· проектировать структуру базы данных; 
· обеспечивать возможность совместного использования данных различными компонентами аналитической системы
	

	4
	Подготовка и обеспечение качества транспортных данных
	15

	
	Специалист должен знать и понимать:
· требования к качеству пространственных и табличных данных; 
· принципы проверки полноты, корректности, согласованности и сопоставимости данных; 
· особенности работы с системами координат и геометрией пространственных объектов.
	

	
	Специалист должен уметь:
· выполнять очистку и преобразование данных; 
· проверять геометрию, атрибуты и систему координат; выявлять пропуски, ошибки и несоответствия; 
· подготавливать данные для дальнейших расчетов; 
· контролировать полноту результатов обработки.
	

	5
	Обработка и интеграция транспортных данных
	18

	
	Специалист должен знать и понимать:
· методы обработки временных рядов; 
· принципы агрегирования данных; 
· способы интеграции пространственных и атрибутивных данных; 
· подходы к связыванию данных из различных источников по идентификаторам и пространственному положению.
	

	
	Специалист должен уметь:
· обрабатывать временные ряды транспортных показателей;
·  рассчитывать итоговые и агрегированные характеристики; выполнять пространственное сопоставление объектов; 
· связывать фактические данные с элементами транспортного графа; 
· формировать согласованные наборы данных для последующего анализа.
	

	6
	Транспортное моделирование, валидация и аналитика
	25

	
	Специалист должен знать и понимать:
· принципы транспортного моделирования; 
· назначение транспортных районов, графа транспортной сети и транспортных корреспонденций; 
· методы оценки соответствия расчетных и фактических данных; 
· статистические, пространственные и сетевые показатели транспортной системы; 
· методы визуального анализа транспортных данных.
	

	
	Специалист должен уметь:
· подготавливать транспортную модель к расчету; 
· выполнять расчет транспортного сценария; 
· анализировать интенсивность, скорость и пассажиропоток; 
· сопоставлять результаты моделирования с фактическими измерениями; 
· рассчитывать показатели качества модели; 
· выявлять участки с наибольшими отклонениями, перегруженные участки и потенциальные узкие места; 
· оценивать транспортную доступность и корреспонденции;
·  формировать аналитические выводы и предложения по изменению транспортной системы; 
· представлять результаты на интерактивном дашборде.
	

	7
	Обеспечение охраны труда
	5

	
	Специалист должен знать и понимать:
· требования охраны труда и безопасной работы с компьютерным оборудованием и программными средствами и соблюдать правила организации рабочего места и эксплуатации предоставленной инфраструктуры.
	

	
	Специалист должен уметь:
· предотвращать перегрузки систем, которые могут привести к сбоям;
· обеспечивать безопасный доступ к данным, предотвращать несанкционированное вмешательств;
· фиксировать инструкции по безопасному эксплуатации систем и процедуры аварийного реагирования.
	

	8
	Использование принципов бережливого производства
	5

	
	Специалист должен знать и понимать:
· принципы рациональной организации процессов работы с данными; 
· причины возникновения избыточных операций, повторной обработки и ручного дублирования действий.
	

	
	Специалист должен уметь:
· организовывать обработку данных без необоснованного дублирования;
·  повторно использовать подготовленные данные в последующих этапах; 
· обеспечивать сквозное использование результатов модулей; 
· минимизировать ручное объединение данных и повторное выполнение одинаковых операций.
	



[bookmark: _Toc78885655][bookmark: _Toc229998025][bookmark: _Toc216104739]1.3. Требования к схеме оценки
Сумма баллов, присуждаемых по каждому аспекту, должна попадать в диапазон баллов, определенных для каждого раздела компетенции, обозначенных в требованиях и указанных в таблице 2.
Таблица 2
Матрица пересчета требований компетенции в критерии оценки
	Критерий/Модуль
	Итого баллов
за раздел Требований компетенции

	Разделы Требований компетенции
	
	A
	Б
	В
	Г
	Д
	Е
	

	
	1
	3
	1
	1
	1
	1
	3
	10

	
	2
	0
	0
	0
	1
	4
	3
	8

	
	3
	13
	0
	0
	0
	0
	1
	14

	
	4
	0
	13
	2
	0
	0
	0
	15

	
	5
	0
	4
	12
	2
	0
	0
	18

	
	6
	0
	0
	0
	12
	13
	0
	25

	
	7
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	5

	
	8
	1
	1
	2
	1
	0
	0
	5

	Итого баллов за критерий/модуль
	18
	20
	18
	18
	18
	8
	100



[bookmark: _Toc216104740][bookmark: _Toc229998026]1.4. Спецификация оценки компетенции
Оценка Конкурсного задания будет основываться на критериях, указанных в таблице 3.
Таблица 3
Оценка конкурсного задания
	Критерий
	Методика проверки навыков в критерии

	А
	Проектирование и разработка архитектуры инфраструктуры данных
	Оценка проводится по полноте и корректности анализа требований, качеству диаграмм, логичности архитектуры инфраструктуры данных и соответствию созданной структуры базы данных задачам проекта.

	Б
	Сбор, подготовка и структурирование транспортных данных
	Оценка проводится по полноте и корректности подготовки транспортной модели и пространственных данных, формированию транспортных районов, расчету и агрегированию показателей населения и рабочих мест, а также готовности подготовленных данных к дальнейшему моделированию.

	В
	Обработка транспортных данных
	Оценка проводится по корректности обработки и агрегирования данных транспортных детекторов, формированию требуемых временных показателей, пространственной привязке детекторов к элементам транспортного графа и загрузке результатов в базу данных для дальнейшего использования.

	Г
	Сценарное моделирование и валидация модели
	Оценка проводится по корректности подготовки и выполнения расчетного сценария транспортной модели, получению расчетных показателей, сопоставлению модельных и фактических данных, расчету показателей валидации и выявлению участков с наибольшими расхождениями.

	Д
	Аналитика транспортных данных
	Оценка проводится по полноте и обоснованности комплексного анализа транспортной системы, корректности рассчитанных пространственных и сетевых показателей, выявлению проблемных участков, формированию предложений TO-BE на основании результатов анализа и качеству интерактивного аналитического дашборда.

	Е
	Документирование и представление проекта
	Оценка проводится по полноте, точности и профессиональному уровню итоговой технической документации и презентационных материалов, качеству демонстрации сквозного решения и обоснованности представленных выводов рассчитанными показателями.



[bookmark: _Toc216104741][bookmark: _Toc229998027]1.5. Содержание конкурсного задания
Общая продолжительность Конкурсного задания[footnoteRef:0]: 17 часов 00 минут. [0:  Указывается суммарное время на выполнение всех модулей КЗ одним конкурсантом.] 

Количество конкурсных дней: 3 дня.
КЗ включает оценку по каждому из разделов требований компетенции.
Оценка знаний конкурсанта проводится через практическое выполнение Конкурсного задания. 

[bookmark: _Toc229998028][bookmark: _Toc216104742]1.5.1. Разработка/выбор конкурсного задания
Конкурсное задание состоит из 6 модулей, включает обязательную к выполнению часть (инвариант) – 4 модуля (А, Б, В, Г), и вариативную часть – 2 модуля (Д, Е). Общее количество баллов конкурсного задания по всем модулям составляет 100.
[bookmark: _Toc229998029][bookmark: _Toc216104743]
1.5.2. Структура модулей конкурсного задания
Введение
Вы — аналитик транспортных данных в проекте развития цифровой транспортной модели города. Вам поручено разработать информационно-аналитическое решение, объединяющее пространственные данные городской территории, транспортную модель, потоковые данные транспортных детекторов, результаты расчетов и инструменты аналитики.
Разрабатываемая система должна обеспечивать сквозную работу с данными: от проектирования архитектуры и создания базы данных до подготовки транспортной модели, приема и обработки потока измерений, выполнения расчетных сценариев, валидации модели и представления результатов в интерактивном аналитическом интерфейсе.
Готовая система должна удовлетворять следующим условиям:
1)  Архитектура решения должна объединять источники пространственных и транспортных данных, транспортную модель, контуры обработки данных, базу данных и средства аналитического представления результатов.
2)  Исходные, промежуточные, расчетные и аналитические данные должны храниться в согласованной структуре и быть доступны для использования в последующих модулях проекта.
3)  Транспортная модель должна содержать граф улично-дорожной сети и маршрутной сети общественного транспорта, остановочные пункты, транспортные районы и расчетные характеристики территории.
4) Система должна обрабатывать ретроспективные данные из БД, диагностировать неравномерности движения и формировать сводные суточные метрики.
5)  Обработка данных должна обеспечивать расчет транспортного сценария в РИТМ, обработку накопленных измерений детекторов и формирование согласованных наборов расчетных и фактических показателей.
6) Должна быть обеспечена пространственная привязка данных транспортных детекторов к элементам графа транспортной сети для сопоставления расчетных и фактических значений.
7)  Аналитический контур должен обеспечивать валидацию транспортной модели, расчет статистических, пространственных и сетевых показателей, а также выявление проблемных участков транспортной сети.
8)  Результаты анализа должны быть представлены в интерактивном дашборде и итоговой документации с выводами, подтвержденными рассчитанными показателями.
Система должна позволять получать ответы как минимум на следующие вопросы:
1)  Как соотносятся расчетные значения интенсивности движения с данными транспортных детекторов?
2) Каковы среднесуточные показатели интенсивности и скорости транспортного потока?
3)  Какие участки транспортной сети являются наиболее загруженными и где формируются потенциальные узкие места?
4)  Как распределяется пассажиропоток по элементам маршрутной сети общественного транспорта?
5) Какие основные транспортные корреспонденции формируются на исследуемой территории?
6)  Каковы показатели транспортной доступности для заданных территорий и объектов?
7)  Насколько транспортная модель соответствует наблюдаемым данным по статистическим показателям качества?
8)  Какие изменения транспортной системы могут быть предложены на основании результатов анализа?
В рамках чемпионата конкурсантам предстоит поэтапно разработать такое решение: спроектировать архитектуру инфраструктуры данных и создать базу данных, подготовить пространственные данные и транспортную модель в РИТМ, реализовать обработку данных детекторов, выполнить пакетные расчеты, провести валидацию и комплексный анализ транспортной сети, а затем документировать и представить результаты.
Итогом проекта должно стать целостное информационно-аналитическое решение, позволяющее сопоставлять расчетные и фактические показатели транспортной сети, исследовать ее состояние и предоставлять результаты для обоснованного принятия решений.
Модуль А. Проектирование и разработка архитектуры инфраструктуры данных (инвариант)
Время на выполнение модуля: 3 часа 00 минут
Задание
[bookmark: _GoBack]На данном этапе необходимо разработать проект архитектуры инфраструктуры данных для информационно-аналитической системы, обеспечивающей работу с пространственными данными, транспортной моделью, потоковыми данными детекторов, результатами пакетных расчетов и аналитическими показателями.
На первом этапе требуется выполнить анализ требований заказчика и сформулировать функциональные и нефункциональные требования к системе. Для представления основных сценариев взаимодействия пользователей с системой необходимо разработать диаграмму вариантов использования в нотации UML в SILA Union.
Далее необходимо подготовить обзорную архитектурную диаграмму системы в нотации ArchiMate в SILA Union. Архитектурная модель должна отражать основные компоненты решения, их взаимосвязи и учитывать использование результатов последующих модулей конкурсного задания.
На основе разработанной архитектуры требуется создать структуру базы данных, обеспечивающую хранение пространственных, фактических, расчетных и аналитических данных, необходимых для выполнения последующих этапов проекта.

Модуль Б. Сбор, подготовка и структурирование транспортных данных (инвариант)
Время на выполнение модуля: 3 часа 00 минут
Задание
На основании предоставленной транспортной модели и пространственных данных необходимо подготовить модель городской территории для последующего выполнения расчетного сценария в РИТМ.
На первом этапе необходимо проверить наличие основных элементов транспортной модели: графа улично-дорожной сети, маршрутной сети общественного транспорта и остановочных пунктов. В соответствии с установленными в инструкции пространственными условиями требуется сформировать транспортные районы.
Далее транспортные районы необходимо экспортировать на ГИС-платформу и совместно с данными о зданиях подготовить к дальнейшим расчетам. Пространственные данные необходимо очистить и преобразовать, привести геометрию, атрибуты и систему координат к виду, пригодному для последующего использования.
На основании подготовленных характеристик зданий требуется рассчитать численность населения и количество рабочих мест, агрегировать полученные значения по транспортным районам и записать их в соответствующие атрибуты транспортной модели РИТМ.
Перед завершением модуля необходимо проверить полноту сформированного районирования и корректность подготовленных данных.

Модуль В. Обработка транспортных данных (инвариант)
Время на выполнение модуля: 3 часа 00 минут
Задание
На основании накопленных измерений транспортных детекторов необходимо выполнить обработку временных рядов и сформировать исторические характеристики транспортного потока.
Требуется привести исходные измерения к итоговым суточным показателям, рассчитать кривые внутрисуточной неравномерности, показатели неравномерности по дням недели и месяцам, а также сформировать необходимые агрегаты по временным интервалам и идентификаторам детекторов.
Для последующего сопоставления фактических и расчетных данных необходимо выполнить пространственную привязку транспортных детекторов к элементам графа транспортной сети. Для каждого детектора должна быть определена связь с соответствующим ребром графа и сохранен идентификатор, позволяющий совместно использовать расчетные и фактические показатели.
Результаты обработки и пространственного сопоставления необходимо загрузить в целевую базу данных. Структура данных должна обеспечивать последующее сравнение расчетных и фактических показателей без ручного объединения наборов и быть пригодной для валидации транспортной модели и дальнейшего аналитического исследования.

Модуль Г. Сценарное моделирование и валидация модели (инвариант)
Время на выполнение модуля: 3 часа 00 минут
Задание
На основании подготовленной транспортной модели и обработанных данных транспортных детекторов необходимо выполнить расчет транспортного сценария в РИТМ.
Перед выполнением расчета требуется создать примыкания (коннекторы) по транспортным районам. По результатам моделирования необходимо получить расчетные показатели по элементам транспортного графа, включая интенсивность движения, скорость и пассажиропоток, а также подготовить расчетный граф для дальнейшей обработки и анализа.
Для валидации транспортной модели необходимо сопоставить расчетные значения интенсивности движения с фактическими показателями транспортных детекторов по участкам, для которых сформирована связь «детектор — ребро графа». На основании сопоставленных данных необходимо рассчитать статистические показатели качества модели.
Необходимо определить участки транспортной сети, на которых наблюдаются наибольшие расхождения между расчетными и фактическими значениями, и представить результаты в виде таблиц и графических материалов.

Модуль Д. Документирование и представление проекта (вариатив)
Время на выполнение модуля: 3 часа 00 минут
Задание
На основании расчетного графа транспортной сети, матриц корреспонденций и затрат, а также фактических и агрегированных данных транспортных детекторов необходимо выполнить комплексный анализ состояния транспортной системы.
Анализ должен включать оценку транспортной доступности заданных территорий или объектов, выявление наиболее загруженных участков и потенциальных узких мест сети, анализ участков со сниженной скоростью, основных транспортных корреспонденций и пассажиропотоков по элементам маршрутной сети. Дополнительно необходимо рассчитать пространственные и сетевые показатели, предусмотренные инструкцией к модулю.
По результатам анализа требуется сформировать описание текущего состояния AS-IS и подготовить предложения по изменению целевого состояния TO-BE. 
Дополнительно необходимо разработать интерактивный аналитический дашборд, позволяющий анализировать расчетные и фактические показатели, временную динамику и пространственное распределение транспортных характеристик. На аналитической панели должны быть представлены карта транспортной сети, результаты валидации модели, динамика показателей по данным детекторов, наиболее загруженные участки, узкие места, результаты анализа доступности и основных корреспонденций.

Модуль Е. Документирование и представление проекта (вариатив)
Время на выполнение модуля: 2 часа 00 минут
Задание
[bookmark: _Toc78885643][bookmark: _Toc216104744]На основании результатов выполнения модулей А–Д необходимо подготовить итоговую документацию по разработанному информационно-аналитическому решению и представить результаты работы экспертной комиссии.
Документация должна отражать назначение системы, архитектуру решения, структуру и взаимосвязь данных, используемые методы подготовки и обработки данных, порядок выполнения транспортного моделирования, методику валидации и основные результаты аналитического исследования.
В итоговых материалах необходимо представить архитектуру системы, структуру базы данных, подготовку пространственных данных и транспортной модели, методы пространственной привязки детекторов, результаты валидации и анализа транспортной сети, предложения по целевому состоянию, ограничения разработанного решения и итоговые выводы.
Для представления проекта необходимо подготовить краткую демонстрацию сквозного решения — от архитектуры и источников данных до аналитического дашборда. При защите необходимо показать ключевые результаты, объяснить примененные методы и обосновать выводы на основании рассчитанных показателей.

[bookmark: _Toc229998030]2. СПЕЦИАЛЬНЫЕ ПРАВИЛА КОМПЕТЕНЦИИ[footnoteRef:1] [1:  Указываются особенности компетенции, которые относятся ко всем возрастным категориям и чемпионатным линейкам без исключения.] 

[bookmark: _Toc78885659][bookmark: _Toc216104745]Конкурсантам разрешается использовать собственные клавиатуры, мыши и коврики, при условии, что они имеют стандартный интерфейс USB (Plug-and-Play) и не содержат предустановленных макросов, дающих нечестное преимущество. Всё личное оборудование должно быть заранее предъявлено экспертам для проверки и одобрения (Д-2, Д-1). 
При поломке или некорректной работе личного оборудования дополнительное время не добавляется, но конкурсант может продолжить работу на стандартных устройствах организатора.
Для обеспечения комфортной работы допускается использование средств защиты слуха (беруши) и прослушивание музыки, но разрешено использование исключительно проводных наушников без функций беспроводной связи. Использование любых беспроводных гарнитур (Bluetooth и т.п.) запрещено. При работе в наушниках конкурсант обязан сохранять визуальный контакт с экспертами для оперативного реагирования на команды или аварийные сигналы, а громкость воспроизведения не должна мешать другим конкурсантам.
Конкурсантам запрещено использовать ИИ для генерации текста или программного кода, за исключением встроенных в браузер ассистентов, которые используются только для поиска информации, без копирования их ответов. Нарушение правил влечёт штрафные санкции.

[bookmark: _Toc229998031]2.1. Личный инструмент конкурсанта
Неопределенный.

[bookmark: _Toc216104746][bookmark: _Toc229998032][bookmark: _Toc78885660][bookmark: _Toc216104747]2.2. Материалы, оборудование и инструменты, запрещенные на площадке
2.2.1 Электронные устройства и средства связи
Участникам строго запрещено проносить в зону соревнований и использовать на рабочем месте следующие личные электронные устройства:
· Мобильные телефоны, смартфоны и коммуникаторы.
· Планшетные компьютеры, электронные книги и иные портативные гаджеты.
· Умные часы (Smart Watch), фитнес-браслеты с экранами и функцией приема сообщений/звонков.
· Фото- и видеокамеры, диктофоны.
2.2.2 Носители информации и передача данных
Запрещается использование любых внешних устройств для хранения и переноса данных, не предоставленных организаторами в рамках конкурсного задания:
· USB-флеш-накопители.
· Внешние жесткие диски (HDD/SSD).
· Оптические диски (CD/DVD/Blu-ray).
· Карты памяти всех форматов (SD, microSD и др.).
2.2.3 Программное обеспечение
Запрещена установка и использование любого дополнительного программного обеспечения, не предусмотренного инфраструктурным листом без согласования с ГЭ.
Запрещено использование «portable» версий программ, запускаемых с внешних носителей.
2.2.4 Сетевая безопасность и ограничения доступа:
Участникам запрещено предпринимать попытки получения доступа к ресурсам, требующим авторизации и аутентификации.
Строго запрещен доступ к общим внутренним локальным сетевым ресурсам (включая скрытые сетевые папки, FTP-серверы организаторов, административные интерфейсы оборудования), если это прямо не требуется заданием.
Запрещено использование любых программных или аппаратных средств для обхода сетевых ограничений (VPN, прокси, туннелирование).
2.2.5 Санкции за нарушение:
Обнаружение у конкурсанта запрещенных материалов или оборудования во время выполнения задания может привести к начислению штрафных баллов или дисквалификации (снятию с соревнований), в соответствии с коллегиальным решением экспертов.

[bookmark: _Toc216104748][bookmark: _Toc229998033]3. Приложения
Приложение 1. Инструкция по заполнению матрицы конкурсного задания
Приложение 2. Матрица конкурсного задания
Приложение 3. Инструкция по охране труда
Приложение 4. Руководство по оцениванию конкурсного задания
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