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1. ОСНОВНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ КОМПЕТЕНЦИИ
[bookmark: _Toc142037184]1.1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ТРЕБОВАНИЯХ КОМПЕТЕНЦИИ
[bookmark: _Hlk123050441]Требования компетенции (ТК) «Управление локомотивом» определяют знания, умения, навыки и трудовые функции, которые лежат в основе наиболее актуальных требований работодателей отрасли. 
Целью соревнований по компетенции является демонстрация лучших практик и высокого уровня выполнения работы по соответствующей рабочей специальности или профессии. 
Требования компетенции являются руководством для подготовки конкурентоспособных, высококвалифицированных специалистов / рабочих и участия их в конкурсах профессионального мастерства.
В соревнованиях по компетенции проверка знаний, умений, навыков и трудовых функций осуществляется посредством оценки выполнения практической работы. 
Требования компетенции разделены на четкие разделы с номерами и заголовками, каждому разделу назначен процент относительной важности, сумма которых составляет 100.
[bookmark: _Toc78885652][bookmark: _Toc142037185]1.2. ПЕРЕЧЕНЬ ПРОФЕССИОНАЛЬНЫХ ЗАДАЧ СПЕЦИАЛИСТА ПО КОМПЕТЕНЦИИ «Управление локомотивом» 
Перечень видов профессиональной деятельности, умений и знаний, и профессиональных трудовых функций специалиста (из ФГОС/ПС/ЕТКС.) и базируется на требованиях современного рынка труда к данному специалисту
Таблица №1

Перечень профессиональных задач специалиста

	№ п/п
	Раздел
	Важность в %

	1
	Бережливое производство, безопасность движения поездов и документация
	24

	
	Специалист должен знать и понимать:
· основы законодательства РФ, трудового кодекса РФ
· кодекс деловой этики предприятия или организации
· должностные инструкции
· правила трудового распорядка
· корпоративный стандарт
· основы бережливого производства
· правила технической эксплуатации железных дорог (согласно выполняемой работе)
· требования охраны труда и пожарной безопасности в объеме, необходимом для выполнения работ по управлению подвижным составом, ведению поезда.
·  нормативно-технические и руководящие документы по приемке (сдаче), экипировке, подготовке к работе локомотива соответствующего типа, а также по устранению неисправностей на подвижном составе соответствующего типа или составе вагонов, возникших в пути следования
·  схемы железнодорожных путей обслуживаемых станций (участков)
·  профиль железнодорожного пути обслуживаемого(ых) участка(ов)
·  расположение сигналов, сигнальных знаков и указателей на обслуживаемом(ых) участке(ах)
· правила пользования тормозными башмаками
· техническо-распорядительные акты обслуживаемых железнодорожных станций, участков
·  правила применения средств индивидуальной защиты
· электротехнику в части управления подвижным составом и ведения поезда
· график движения поездов
	

	
	Специалист должен уметь:
· применять нормативно-техническую документацию для подготовки и выполнения различных операций
·  применять режимные карты при ведении поезда
·  делать соответствующие записи в журналах и книгах при эксплуатации подвижного состава
· регистрировать проведенные инструктажи в соответствующих журналах
· рассчитывать и пересчитывать требуемое и фактическое тормозное нажатие
· рассчитывать и пересчитывать необходимое количество тормозных башмаков и ручных тормозов для закрепления подвижного состава от ухода
· пользоваться эталонными значениями в таблицах нормативно-технической документации
· определять скорость следования при отказе или отключении части тормозов подвижного состава
· производить записи в журналы установленной формы о выявленных и устраненных неисправностях на подвижном составе соответствующего типа или составе вагонов, возникших в пути следования
организовать эвакуацию
	

	2
	Технология взаимодействия с участниками перевозочного процесса
	5

	
	Специалист должен знать и понимать:
- нормативно-технические и руководящие документы по взаимодействию с участниками перевозочного процесса
- технологические карты и инструкции при взаимодействии с работниками, обслуживающими вагоны для выполнения полного или сокращенного опробования тормозов 
- порядок получения и сдачи ключей от подвижного состава
- порядок прохождения ПРМО в основном и оборотном депо
- порядок выезда из депо и взаимодействия с ДСП и ДНЦ
- порядок взаимодействия при подключении, отключении электроотопления в поезде
- порядок затребования помощи при невозможности продолжать движение самостоятельно
	

	
	Специалист должен уметь:
- информировать дежурного по депо при неисправности подвижного состава
- пользоваться двусторонней парковой связью и другими доступными видами связи
- выполнять команды с ведущего подвижного состава
- подавать сигналы установленным способом применять информацию, полученную в виде установленных сигналов от работников железнодорожного транспорта
	

	3
	Выполнение работ по устранению неисправностей на локомотиве или в составе вагонов, возникших в пути следования
	5

	
	Специалист должен знать и понимать:
- нормативно-технические и руководящие документы по порядку действий в нештатных ситуациях
- инструкции и нормативные документы о порядке эксплуатации подвижного состава в нестандартных ситуациях
- как применять аварийные или резервные схемы при эксплуатации подвижного состава
	

	
	Специалист должен уметь:
- применять оперативные меры при возникновении нестандартной ситуации
- применять экстренное торможение для остановки поезда в любых экстренных ситуациях, если того требует поездная обстановка
- довести поезд при возникшей неисправности на подвижном составе применяя аварийные схемы
- оказывать помощь остановившемуся подвижному составу имея на это соответствующий приказ
- закреплять подвижной состав от самопроизвольного ухода
- подавать установленные сигналы в зависимости от нештатной ситуации
- ограждать опасное место или место препятствия 
- определять скорость следования при отказе или отключении части тормозов подвижного состава
- определять скорость следования при неисправности.
	

	4
	Коммуникация
	5

	
	Специалист должен знать и понимать:
- грамотную устную и письменную речь
- технические термины и условные обозначения
- как работает радиостанция и ее настройки
- порядок работы с клиентами и пассажирами
- порядок взаимодействия с работниками, производящими ремонт подвижного состава
- как работают системы связи и порядок их пользования
	

	
	Специалист должен уметь:
- вести переговоры по радиосвязи
- вежливо обращаться к пассажирам
- доносить информацию в стрессовой ситуации
- способность общаться с пассажирами в нестандартных ситуациях, контролировать действия толпы
- проводить инструктажи по охране труда
- владеть техническим языком
	

	5
	Управление подвижным составом
	19

	
	Специалист должен знать и понимать:
- как применять режимные карты при ведении поезда
- как выявлять различными способами техническое состояние подвижного состава
- как ориентироваться в поездной обстановке
- режимы экономного расходования тягово-энергетических ресурсов
	

	
	Специалист должен уметь:
- управлять тягой подвижного состава при минимальном расходе тягово-энергетических ресурсов
- расчетливо управлять тормозами подвижного состава
- контролировать работу помощника машиниста с обучением его рациональным приемам и методам выполнения технического обслуживания локомотива
- применять оптимальные методы ремонта и аварийные схемы при эксплуатации подвижного состава
- проверять качество выполненных работ, в том числе по устранению неисправностей на подвижном составе
	

	6
	Выполнение работ по обслуживанию локомотива на железнодорожных путях без передвижения
	19

	
	Специалист должен знать и понимать:
- устройство, технические характеристики, порядок эксплуатации и содержания подвижного состава соответствующего типа
- порядок содержания подвижного состава соответствующего типа и ухода за ним в процессе эксплуатации
- устройство тормозов и технологию управления ими
- правила сцепки и расцепки подвижного состава
	

	
	Специалист должен уметь:
- выполнять маневровые работы на деповских и станционных железнодорожных путях с установленной скоростью в соответствии с установленным перечнем работ 
- профессионально управлять подвижным составом при ведении поезда
- контролировать техническое состояние подвижного состава и параметры работы в пути следования
- контролировать параметры работы в пути следования по контрольно-измерительным приборам
- проверять состояние подвижного состава на стоянках
- визуально определять техническое состояние подвижного состава
	

	7
	Инфраструктура и перевозимые грузы
	6

	
	Специалист должен знать и понимать:
- порядок работы и эксплуатации устройств автоматики и связи
- требования, предъявляемые к перевозке, правила перевозки опасных грузов на железнодорожном транспорте
- осуществлять экипировку локомотива топливом, песком, водой в малодеятельных пунктах
	

	
	Специалист должен уметь:
- визуально определять состояние пути, устройств сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ), связи, контактной сети.
- осматривать объекты инфраструктуры в аварийных ситуациях
- осматривать встречные поезда и другой подвижной состав
- осуществлять экипировку локомотива топливом, песком, водой на малодеятельных участках
	

	8
	Инструмент, применимый при выполнении работ по техническому обслуживанию локомотива при приемке (сдаче), по экипировке, подготовке его к работе
	10

	
	Специалист должен знать и понимать:
- нормы обеспечения подвижного состава инструментом и оборудованием 
- порядок получения, сдачи и хранения инструмента
- порядок проверки и осмотра контрольно-измерительных приборов 
- как определять различными способами пригодность инструмента и оборудования к работе
	

	
	Специалист должен уметь:
- принимать инструмент и оборудование согласно описи
- подготавливать инструмент к осмотру и проверке действия
- пользоваться всем инструментом находящимся на подвижном составе
- с помощью инструмента определять и устранять неисправности
- определять техническое состояние подвижного состава по показаниям контрольно-измерительных приборов
	

	9
	Охрана труда 
	7

	
	Специалист должен знать и понимать:
- требования охраны труда, применяемы на железнодорожном транспорте
- порядок оказания первой помощи пострадавшему
- порядок использования средств индивидуальной защиты
	

	
	Специалист должен уметь:
- обращаться и проверять средства индивидуальной защиты
- пользоваться средствами индивидуальной защиты
- оказывать первую помощь пострадавшему
	





[bookmark: _Toc78885655][bookmark: _Toc142037186]1.3. ТРЕБОВАНИЯ К СХЕМЕ ОЦЕНКИ
Сумма баллов, присуждаемых по каждому аспекту, должна попадать в диапазон баллов, определенных для каждого раздела компетенции, обозначенных в требованиях и указанных в таблице №2.
Таблица №2
Матрица пересчета требований компетенции в критерии оценки

	Критерий/Модуль
	Итого баллов за раздел ТРЕБОВАНИЙ КОМПЕТЕНЦИИ

	Разделы ТРЕБОВАНИЙ КОМПЕТЕНЦИИ
	
	A
	Б
	В
	Г
	Д
	Е
	

	
	1
	13
	5,6
	5,4
	0
	0
	0
	24

	
	2
	0
	0,6
	4
	0,4
	0
	0
	5

	
	3
	0
	5
	0
	0
	0
	0
	5

	
	4
	0
	2,2
	2,1
	0,4
	0
	0,4
	5

	
	5
	0
	10
	9
	0
	0
	0
	19

	
	6
	0
	0,2
	1,6
	17,2
	0
	0
	19

	
	7
	0
	2,4
	3,7
	0
	0
	0
	6

	
	8
	0
	0
	0
	0
	10
	0
	10

	
	9
	0
	0
	0
	0
	0
	6,6
	7

	Итого баллов за критерий/модуль
	13
	26
	26 
	18
	10
	7
	100




[bookmark: _Toc124422969]1.4. СПЕЦИФИКАЦИЯ ОЦЕНКИ КОМПЕТЕНЦИИ
Оценка Конкурсного задания будет основываться на критериях, указанных в таблице №3:
		Таблица №3
Оценка конкурсного задания
	Критерий
	Методика проверки навыков в критерии

	А
	Кейс по решению ситуационных задач
	Расчетный метод.

	Б
	Ведение грузового поезда (на тренажерном комплексе)
	Визуальный и автоматизированный контроль. 

	В
	Ведение пассажирского поезда (на тренажерном комплексе)
	Визуальный и автоматизированный контроль.

	Г
	Приёмка и эксплуатация тормозного оборудования
	Визуальный контроль.

	Д
	Приемка и эксплуатация подвижного состава
	Визуальный контроль.

	Е
	Оказание первой помощи
	Визуальный контроль.



[bookmark: _Toc142037188]1.5. Содержание конкурсного задания

Общая продолжительность Конкурсного задания 
· в индивидуальном формате[footnoteRef:1]: 6 часов  00 минут [1: ] 

· в командном формате: 1час  00минут 
Количество конкурсных дней: 3 дня в индивидуальном формате и 1 день в командном формате.
КЗ включает оценку по каждому из разделов требований компетенции.
Оценка знаний конкурсанта проводится через практическое выполнение Конкурсного задания. 

[bookmark: _Toc142037189]1.5.1. Разработка/выбор конкурсного задания
Конкурсное задание состоит из 6 модулей, включает обязательную к выполнению часть (инвариант) – 3 модуля, и вариативную часть – 3 модуля. Общее количество баллов конкурсного задания составляет 100.
Индивидуальный формат:
Конкурсное задание состоит из 6 модулей, включает обязательную к выполнению часть (инвариант) – 3 модуля, и вариативную часть – 3 модуля. Общее количество баллов конкурсного задания составляет 100.
Командный формат:
Конкурсное задание состоит из 2 модулей. Общее количество баллов конкурсного задания составляет 30 баллов. 


[bookmark: _Toc142037190]1.5.2. Структура модулей конкурсного задания 

[bookmark: _Toc124422970][bookmark: _Toc78885643][bookmark: _Toc142037191]1.5.2. Структура модулей конкурсного задания (инвариант/вариатив)

Модуль А.  (Кейс по решению ситуационных задач) (инвариант)
Время на выполнение модуля - 1 час.
Задания: Участник должен решить ситуационные задачи в соответствии с действующими инструкциями.
Участнику выдается 13 ситуационных задач в виде заданной ситуации и вопросов.
Участнику необходимо ознакомится с заданием, оценить поставленные перед ним ситуационные задачи.
 Выполнение модуля начинается согласно плану проведения. Участник знакомится с заданием и по готовности начинает его выполнять. После окончания выполнения модуля участник должен понять руку и сообщить о завершении экспертам.
Участник должен дать ответ на поставленные вопросы согласно требованиям правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления, тормозами железнодорожного подвижного состава. 

Ситуационная задача №1 
Дано:
Сплотка из 4 электровозов, головной ВЛ10У далее ВЛ10у, ВЛ10У,2ЭС6
- рассчитать требуемое тормозное нажатие для скорости движения 90 км/ч;
- на каком режиме включен ВР на последнем электровозе;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие сплотки;
- указать предельную величину выхода штока тормозного цилиндра электровоза ВЛ10У.
Ситуационная задача №2 
Дано:
Пассажирский поезд, 12 вагонов, вес одного вагона 60 т (композиционные колодки), электровоз ЭП20. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие для скорости движения 140 км/ч;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие локомотива;
- указать величину выхода штока тормозного цилиндра хвостового вагона;
- требуется ли выполнение сокращенного опробования электропневматических тормозов при стоянке поезда 19 минут.
Ситуационная задача №3
Дано:
Пассажирский поезд, 15 вагонов, вес одного вагона 60 т (дисковые тормоза), электровоз ЭП20. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие для скорости движения 160 км/ч;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие локомотива;
- указать величину выхода штока тормозного цилиндра хвостового вагона;
- посчитайте, с какой скоростью продолжит следование поезд при выключении из-за не отпуска тормозов первых двух вагонов с головы поезда. 

Ситуационная задача №4
Дано:
Пассажирский поезд, 16 вагонов, вес одного вагона 60 т (дисковые тормоза), электровоз ЭП1. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие для скорости движения 140 км/ч;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие локомотива;
- указать недопустимую величину плотности тормозной сети поезда; 
- пересчитать как изменится требуемое и фактическое нажатие в случае пересылки в холодном состоянии в голове поезда электровоза ЭП1М.

Ситуационная задача №5
Дано:
[bookmark: _Hlk229476073]Грузовой поезд, 79 вагонов, вес 5363 тс (из них 60 груженых четырехосных полувагонов на среднем режиме и 19 порожних четырехосных контейнеровозов). Все вагоны имеют композиционные колодки, без раздельного торможения), электровоз ВЛ11. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие для скорости движения 90 км/ч;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие состава;
- указать допустимое время отпуска хвостового вагона;
- по станции к поезду было прицеплено 2 груженных полувагона (90 тонн, композиционные колодки), а также 3 груженных думпкара (85 тонн, композиционные колодки) включенных на средний режим с хвоста поезда, выполните перерасчет требуемого и фактического нажатия. 

Ситуационная задача №6 
Дано:
Грузовой поезд, 75 вагонов, вес 1725 тс (75 порожних четырехосных полувагонов). Все вагоны имеют композиционные колодки, без раздельного торможения, электровоз 2ЭС4К. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие
- рассчитать фактическое тормозное нажатие состава;
- указать допустимое ДПВ;
- по станции у поезда было отцеплено 12 порожних полувагонов (23 тонны вес каждого вагона), выполните перерасчет требуемого и фактического нажатия.

Ситуационная задача №7
Дано:
Грузовой поезд, 55 вагонов, вес 5163 тс (из них 35 груженых четырехосных полувагонов на среднем режиме, 20 груженых четырехосных полувагонов на груженом режиме). Все вагоны имеют композиционные колодки, без раздельного торможения), электровоз 2ЭС5К. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие для скорости движения 90 км/ч;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие состава;
- указать допустимое ВО2ХВ;
- спустя какое время после остановки на промежуточной станции необходимо выполнить сокращенное опробование тормозов?
Ситуационная задача №8
Дано:
Пассажирский поезд, 13 вагонов, вес одного вагона 60 т (композиционные колодки), электровоз ЭП1. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие для скорости движения до 140 км/ч;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие состава;
- какое допустимо минимальное напряжение ЭПТ в хвосте поезда;
- требуется ли выполнение сокращенного опробования электропневматических тормозов при стоянке поезда 27 минут.

Ситуационная задача №9
Дано:
Грузовой поезд, 56 вагонов, вес 2249 тс, 13 груженых полувагонов на среднем режиме, 1 груженая цистерна на среднем режиме, 19 порожних минераловозов, 23 порожних зерновозов. На всем составе композиционные колодки, электровоз 2ЭС5к. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие;
- рассчитать фактическое тормозное нажатие поезда;
- пересчитайте фактическое нажатие, при отключении тормоза на одном полувагоне;
- какая допустима разница давления тормозной магистрали между головой и хвостом данного поезда.
Ситуационная задача №10
Дано:
Грузовой поезд, 53 вагона, вес 1807 тс, 38 порожних минераловозов, 15 порожних зерновозов. На всем составе композиционные колодки, электровоз 2ЭС5к. Величина уклона 12‰
- рассчитать требуемое тормозное нажатие.
- рассчитать фактическое тормозное нажатие поезда.
- пересчитайте фактическое нажатие, при отключении тормоза на двух вагонах минераловозах.
- рассчитать потребное количество ручных тормозов в осях, поезд следует в пределах одной дороги. 
Ситуационная задача № 11
Дано:
Грузовой поезд, 56 вагонов, вес 5136 тс, 33 груженые цистерны на среднем режиме, 23 груженых зерновозов на среднем режиме. На всем составе композиционные колодки, электровоз 2ЭС5к. Величина уклона 11‰. 
- рассчитать требуемое тормозное нажатие.
- рассчитать фактическое тормозное нажатие поезда.
- пересчитайте потребное и фактическое нажатие, при отцепке 2 вагонов зерновозов (92 тс каждый вагон). 
- рассчитать требуемое количество ручных тормозов в осях, для поезда после отцепки 2 вагонов, поезд следует в пределах одной дороги.
Ситуационная задача № 12
Дано:
Грузовой поезд, 65 вагонов, вес 1985 тс, 1 груженая платформа на среднем режиме, 2 груженых полувагона на среднем режиме (85 тонн каждый), 41 порожний полувагон, 4 груженых цистерны на среднем режиме, 17 порожних цистерн. На всем составе композиционные колодки, электровоз 2ЭС5к. Величина уклона 10‰.
- рассчитать требуемое тормозное нажатие.
- рассчитать фактическое тормозное нажатие поезда. 
- пересчитайте потребное и фактическое нажатие, при прицепке 2 груженых полувагона (85 тонн каждый). 
- рассчитать требуемое количество тормозных башмаков для удержания данного поезда на заданном уклоне, до прицепки вагонов. 
Ситуационная задача № 13
Дано:
Грузовой поезд, 91 вагон (цистерны на среднем режиме), вес 8190 тс, композиционные колодки, электровоз 4ЭС5К.
- рассчитать фактическое тормозное нажатие для скорости 90 км/ч 
- рассчитать требуемое кол-во тормозных осей при руководящем уклоне 8‰ 
- какая максимально допустимая разница давления между головой и хвостом данного поезда.
- рассчитать требуемое количество тормозных башмаков для удержания данного поезда на руководящем уклоне 8‰.

Модуль Б.  (Ведение грузового поезда (на тренажерном комплексе) (инвариант)
Время на выполнение модуля – 1,5 часа.
Задания: Участник должен ознакомиться с профилем пути, массой поезда, количеством вагонов, расписанием движения при его наличии, поездными документами и провести грузовой поезд по участку с выполнением требований всех действующих нормативных документов.
Участник должен выполнить: 
Ознакомиться с профилем участка, по которому необходимо провести поезд, с массой поезда, количеством вагонов, расписанием движения при его наличии, ознакомиться с поездными документами
Б 1. Привести локомотив в рабочее состояние
Участнику при выполнении задания необходимо:
   выполнить операции по приведению локомотива в рабочее состояние (электровоза, тепловоза) 
Б 2. Выполнить сокращенное опробование тормозов, проверить справку об обеспечении поезда тормозами
Участнику при выполнении задания необходимо:
· проверить справку об обеспечении поезда тормозами, найти допущенную ошибку
· проверить плотность ТМ (записать результат проверки плотности на обратной стороне справки)
· выполнить сокращенное опробование тормозов согласно требованиям правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления, тормозами железнодорожного подвижного состава.
· подавать установленные звуковые сигналы
Б 3. Регламент переговоров
Участнику при выполнении задания необходимо:
· перед отправлением выполнить регламент «Минута готовности»
· проверить целостность ТМ
· выполнить регламент переговоров при вынужденной остановке на перегоне
Б 4. Ведение поезда и соблюдение правил технической эксплуатации
Участнику при выполнении задания необходимо:
· Провести заданный поезд без нарушений с соблюдением правил технической эксплуатации и других нормативных документов
· Уложиться в отведенное время выполнения задания
Б 5. Управление локомотивом
Участнику при выполнении задания необходимо:
· В пути следования не допускать режимы работы локомотива вызывающие повреждение его силового оборудования
Б 6. Управление тормозами поезда
Участнику при выполнении задания необходимо:
· Управлять тормозами поезда согласно требований правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления, тормозами железнодорожного подвижного состава. 
· По местным условиям после отпуска тормозов необходимо удерживать локомотив краном вспомогательного тормоза не менее 30-40 сек.
Б 7. Проверка действия тормозов в пути следования
Участнику при выполнении задания необходимо:
· Выполнять проверку действия тормозов в пути следования со скорости 60 км/ч + - 3 км/ч +- 1 пк в соответствии с требованиями правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления, тормозами железнодорожного подвижного состава.
Б 8. Эксплуатация приборов безопасности 
Участнику при выполнении задания необходимо:
·  Эксплуатировать приборы безопасности согласно распоряжению ОАО «РЖД» от 4 февраля 2019 г. N183р «Об утверждении инструкции по эксплуатации локомотивных устройств безопасности»
Б 9. Действия в нештатных ситуациях
Участнику при выполнении задания необходимо:
· В пути следования отработать действия в нестандартных ситуация согласно нормативным документам.
· При выполнении модуля «Б» если конкурсант не проследовал 50% участка или эксперты оказывали помощь в работе с приборами безопасности (спустя 10 минут), экспертная группа оценивает только следующие аспекты: 
· приведение локомотив в рабочее состояние;
· выполнение сокращенного опробования тормозов, проверка справки об обеспечении поезда тормозами;
· регламент переговоров (фактически выполненные аспекты);
· проверку действия тормозов в пути следования.

Остановку у светофора с запрещающим показанием производить на расстоянии не более 150м до сигнала.
О всех несоответствиях работы локомотива и отклонениях от нормативных документов докладывать оценивающему эксперту.
Несанкционированное проследование светофора с запрещающим показанием приравнивается к превышению скорости.
В случае превышение установленной скорости движения для данного участка более одного раза, конкурсант отстраняется от дальнейшего выполнения задания.
При превышение установленной скорости движения для данного участка более одного раза, экспертная группа оценивает только следующие пункты: 
· приведение локомотив в рабочее состояние;
· выполнение сокращенного опробования тормозов, проверка справки об обеспечении поезда тормозами;
· регламент переговоров (фактически выполненные аспекты);
· проверку действия тормозов в пути следования.




Модуль В. (Ведение пассажирского поезда (на тренажерном комплексе) (вариатив)
Время на выполнение модуля – 1,5 часа.
Задания: Участник должен ознакомиться с профилем пути, массой поезда, количеством вагонов, расписанием движения при его наличии, поездными документами и провести пассажирский поезд по участку с выполнением требований всех действующих нормативных документов.
Участник должен выполнить: 
Ознакомиться с профилем участка, по которому необходимо провести поезд, с массой поезда, количеством вагонов, расписанием движения при его наличии, ознакомиться с поездными документами
В 1. Привести локомотив в рабочее состояние
Участнику при выполнении задания необходимо:
· выполнить операции по приведению локомотива в рабочее состояние (электровоза, тепловоза). 
В 2. Выполнить сокращенное опробование тормозов, проверить справку об обеспечении поезда тормозами
Участнику при выполнении задания необходимо:
· проверить справку об обеспечении поезда тормозами, найти допущенную ошибку;
· проверить плотность ТМ; 
· выполнить сокращенное опробование тормозов согласно требованиям правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления, тормозами железнодорожного подвижного состава 
· подавать установленные звуковые сигналы
В 3. Регламент переговоров
Участнику при выполнении задания необходимо:
· перед отправлением выполнить регламент «Минута готовности»
· проверить целостность ТМ
· выполнить регламент переговоров при вынужденной остановке на перегоне
В 4. Ведение поезда и соблюдение правил технической эксплуатации
Участнику при выполнении задания необходимо:
· Провести заданный поезд без нарушений с соблюдением правил технической эксплуатации и других нормативных документов
· Уложиться в отведенное время выполнения задания
В 5. Управление локомотивом
Участнику при выполнении задания необходимо:
· В пути следования не допускать режимы работы локомотива, вызывающие повреждение его силового оборудования
В 6. Управление тормозами поезда
Участнику при выполнении задания необходимо:
· Управлять тормозами поезда согласно требованиям правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления тормозами железнодорожного подвижного состава.
В 7. Проверка действия тормозов в пути следования
Участнику при выполнении задания необходимо:
· Выполнять проверку действия тормозов в пути следования со скорости 60 км/ч + - 3 км/ч +- 1 пк. Электропневматические тормоза с 80 км/ч + - 3 км/ч +- 1 пк, в соответствии с требованиями правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления тормозами железнодорожного подвижного состава.
В 8. Эксплуатация приборов безопасности 
Участнику при выполнении задания необходимо:
·  Эксплуатировать приборы безопасности согласно распоряжению ОАО «РЖД» от 4 февраля 2019 г. N183р «Об утверждении инструкции по эксплуатации локомотивных устройств безопасности»
В 9. Действия в нештатных ситуациях
Участнику при выполнении задания необходимо:
· В пути следования отработать действия в нестандартных ситуация согласно нормативным документам.
· При выполнении модуля «В» если конкурсант не проследовал 50% участка или эксперты оказывали помощь в работе с приборами безопасности (спустя 10 минут), экспертная группа оценивает только следующие аспекты: 
· приведение локомотив в рабочее состояние;
· выполнение сокращенного опробования тормозов, проверка справки об обеспечении поезда тормозами;
· регламент переговоров (фактически выполненные аспекты);
· проверку действия тормозов в пути следования.

Остановку у светофора с запрещающим показанием производить на расстоянии не более 150м до сигнала.
О всех несоответствиях работы локомотива и отклонениях от нормативных документов докладывать оценивающему эксперту.
Несанкционированное проследование светофора с запрещающим показанием приравнивается к превышению скорости.
В случае превышение установленной скорости движения для данного участка более одного раза, конкурсант отстраняется от дальнейшего выполнения задания.
При превышение установленной скорости движения для данного участка более одного раза, экспертная группа оценивает только следующие пункты: 
· приведение локомотив в рабочее состояние;
· выполнение сокращенного опробования тормозов, проверка справки об обеспечении поезда тормозами;
· регламент переговоров (фактически выполненные аспекты);
проверку действия тормозов в пути следования.



Модуль Г.  (Приёмка и эксплуатация тормозного оборудования) (вариатив)
Время на выполнение модуля – 1 час.
Задания: Участнику необходимо выполнить проверку тормозного оборудования, полное опробование тормозов в грузовом и пассажирском поезде.
· Если при выполнении полного опробования тормозов грузового или пассажирского поезда участник нарушает установленный правилами технического обслуживания тормозного оборудования и управления тормозами железнодорожного подвижного состава утверждено советом по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества Протокол от «25-26» ноября 2025 г. № 83 алгоритм, все дальнейшие действия по данному опробованию тормозов не оцениваются.
Участнику при выполнении задания необходимо:
Выполнить проверки тормозного оборудования согласно требованиям правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления тормозами железнодорожного подвижного состава утверждено советом по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества Протокол от «25-26» ноября 2025 г. № 83
Заполнить акт проверки тормозного оборудования;
Участник может выполнять конкурсное задание в любом порядке;
Проверка плотности тормозной магистрали, плотности уравнительного резервуара, отсутствия недопустимого снижения давления в тормозных цилиндрах, работа крана машиниста в III положении, работа крана машиниста в II положении, проверка работы воздухораспределителя при ступени торможения, работа датчика контроля тормозной магистрали выполняются с нормального зарядного давления тормозной магистрали 5,0 - 5,2 кгс/см2;
· Проверку плотности питательной сети можно выполнять с фактического давления в ПМ. Написать и проговорить согласно требованиям правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления тормозами железнодорожного подвижного состава утверждено советом по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества Протокол от «25-26» ноября 2025 г. № 83
· Проверка напряжения цепей ЭПТ выполняется с условно включенной нагрузкой 4А, 8А;
· По умолчанию на стенде объем ГР 1000 л., максимальное давление в ТЦ 4.0 - 4.2 кгс/см2 в ТЦ;
· При выполнении проверок тормозного оборудования конкурсант проговаривает все действия и параметры проверки, производит запись в бланк установленной формы. Участник обязательно должен написать, что должно произойти с давлением (например: понизиться, повыситься, падение, снижение и т.д.), манометр по которому выполняется замер параметров проверки (например: ПМ, ТМ, УР, ТЦ и т.д.), дополнительные условия (например: закрепление ПС, лампа обрыва ТМ и т.д.), единица измерения давления (например: кгс/см2 или МПа);
· Выполнение проверок тормозного оборудования конкурсант (участник) производит в произвольной форме (очерёдность не учитывается);
· При выполнении проверки тормозного оборудования конкурсант (участник) выявляет не соответствие технических параметров согласно правил технического обслуживания тормозного оборудования и управления тормозами железнодорожного подвижного состава утверждено советом по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества Протокол от «25-26» ноября 2025 г. № 83
· , имеет право прервать её выполнение, о чём проговаривает и делает запись в бланке установленного образца и может приступить к выполнению следующей проверки;
· По результатам фактической проверки в графе фактическое значение делается вывод о годности к эксплуатации тормозного оборудования.
	Название проверки 
	Допустимая норма 
	Фактическое значение
	Вывод

	Проверка плотности тормозной сети 
	
	
	

	Проверка плотность питательной сети
	
	
	

	Проверка времени ликвидации сверхзарядного давления краном машиниста
	

	
	

	Проверка плотности уравнительного резервуара крана машиниста
	

	
	

	Проверка работы вспомогательного тормоза на максимальное давление в тормозных цилиндрах
	


	
	

	Проверка темпа экстренной разрядки через кран машиниста
	

	
	

	Проверка отсутствия недопустимого снижения давления в тормозных цилиндрах
	


	
	

	Проверка работы крана машиниста в III положении
	
	
	

	Проверка работы крана машиниста в поездном положении, 
	
	
	

	Проверка работы воздухораспределителей при ступени торможения
	

	
	

	Напряжение источника питания ЭПТ
	

	
	

	Действие ЭПТ на возможность ступенчатого торможения и отпуска
	
	
	

	Работа световой индикации ЭПТ
	
	
	



Модуль Д.  (Приемка и эксплуатация подвижного состава) (инвариант)
Время на выполнение модуля – 30 мин
Задания: Участнику необходимо выполнить комплекс контрольных операций для определения технического состояния колесной пары (сектора), который включает в себя визуальный контроль, измерение размеров обнаруженных дефектов согласно инструкции осмотру, освидетельствованию, ремонту и формированию колесных пар локомотивов и моторвагонного подвижного состава железных дорог ОАО «РЖД» №805/р от 14.04.2025;
Участнику при выполнении задания необходимо:
· выполнить осмотр колесной пары локомотивной бригадой при приемке-сдаче ТПС в доступных для визуального осмотра, тактильного воздействия и остукивания смотровым молотком местах согласно инструкции по осмотру, освидетельствованию, ремонту и формированию колесных пар локомотивов и моторвагонного подвижного состава железных дорог ОАО «РЖД» №805/р от 14.04.2025;
· заполнить акт проверки колесной пары с единицами измерений, с формулировками «не более», «не менее» и т.д., при невозможности измерения дефекта и/или параметра колесной пары сделать запись в графе «Фактическое значение» «невозможно измерить» или «отсутствует», а в графе «Порядок дальнейшего следования «невозможно определить».
· в акте проверки в графе «недопустимое значение» указать требования к колесной паре со скоростями движения до 120км/ч диаметр колеса 1250мм., в графе «Порядок дальнейшего следования» указать требование в случае обнаружения дефектов в эксплуатации.


	Неисправности колесной пары
	Фактическое значение
	Недопустимое значение
	Порядок дальнейшего следования
(если применимо)

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	





Модуль Е. (Оказание первой помощи) (вариатив)
Время на выполнение модуля – 30 мин
Задания: Участнику необходимо продемонстрировать приемы первой помощи используя манекен-тренажер по ситуационным задачам согласно распоряжению ОАО РЖД 1824р от 21.08.2019.
Участнику при выполнении задания необходимо:
Продемонстрировать приемы первой помощи используя робот-тренажер по ситуационной задаче согласно распоряжению ОАО РЖД 1824р от 21.08.2019: 
· при поражении током
· при закрытом переломе нижней конечности
· при артериальном кровотечении 


Командный модуль
[bookmark: _Hlk242646109] Модуль А «Организация оказания помощи остановившемуся поезду на перегоне»

Время на выполнение модуля: 30 минут.

Условия выполнения модуля А: Команда из двух конкурсантов вместе решает производственную задачу. Нужно организовать помощь грузовому поезду, который остановился на перегоне из-за неисправности локомотива. Участник по компетенции «Управление локомотивом» выполняет функции машиниста. Участник по компетенции «Управление перевозочным процессом на железнодорожном транспорте» выполняет функции поездного диспетчера (ДНЦ) и дежурного по станции (ДСП). Окончательное решение команда принимает вместе.

Задание: грузовой поезд № 2412 массой 4 800 т и длиной 1 050 м (71 вагон) остановился на однопутном перегоне Северная — Озёрная, 214 км ПК 6. Причина остановки — отказ тягового оборудования локомотива. Дальше своим ходом поезд следовать не может. Уклон на участке направлен в сторону хвоста поезда, у соседнего главного пути двухпутной вставки идёт пропуск поездов. Сейчас вечер, дождь, видимость сигналов ухудшена. Тормозная магистраль заряжена, утечек нет. Вспомогательный локомотив можно отправить со станции Озёрная, помощь оказывается с головы поезда. Конкретные данные эксперты меняют от варианта к варианту.

Команде необходимо:
1. Проанализировать ситуацию, назвать первоочередные риски и решить, какие сведения дополнительно запросить у машиниста и ДНЦ.
2. Провести регламентированные переговоры: машинист докладывает об остановке, ДНЦ принимает информацию и даёт распоряжения.
3. Обеспечить неподвижность состава до прибытия вспомогательного локомотива.
4. Выбрать способ оказания помощи, оформить разрешение (приказ) на отправление вспомогательного локомотива на закрытый перегон и подготовить маршрут.
5. Определить, с какой скоростью следует вспомогательный локомотив и как он останавливается перед составом.
6. Описать последовательность подхода, сцепления, соединения тормозных рукавов и опробования тормозов.
7. Определить условия дальнейшего следования поезда и порядок открытия перегона.
8. Оформить оперативный план действий и схему участка.

Команда сдаёт экспертам результаты выполненного модуля:
· перечень рисков и запрашиваемых сведений;
· проговаривает экспертам текст докладов и распоряжений;
· оформленное разрешение (приказ);
· план действий с распределением обязанностей;
· схему участка.

Эти материалы служат исходными данными для модуля Б.
[bookmark: _Hlk242646583]Модуль Б. «Расчет закрепления и организация ограждения состава на перегоне» (инвариант)

Время на выполнение модуля: 30 минут.

Условия выполнения модуля Б: Вводная продолжает ситуацию модуля А. Вспомогательный локомотив вывозит головную часть поезда, а хвостовая часть остаётся на перегоне. В этом модуле участники меняются ролями. Участник по перевозочному процессу организует ограждение, обмен информацией и оформление схемы. Участник по управлению локомотивом проверяет техническое состояние состава и наличие средств закрепления, участвует в расчёте и докладывает о фактическом закреплении.

Задание: на перегоне осталась хвостовая часть поезда из 38 вагонов, она стоит на уклоне 0,009. Ручные тормоза есть на 6 вагонах, у двух из них приводы неисправны. По соседнему пути планируется пропуск поезда. Эксперт может усложнить вводную одним из условий:
· ухудшение видимости;
· отказ ещё одного ручного тормоза;
· обнаружение препятствия в хвостовой части;
· расхождение фактической длины состава с данными поездных документов.

Команде необходимо:
1. Выявить опасные факторы и сверить фактические данные состава с документами.
2. По нормативу (ТРА, условия площадки) рассчитать необходимое количество тормозных башмаков и ручных тормозов с учётом неисправных.
3. Указать, куда и в каком порядке устанавливаются средства закрепления, кто отвечает за установку и как проверяется фактическое закрепление.
4. Составить схему ограждения. На ней должны быть: состав, границы опасной зоны, место препятствия, сигналы и средства ограждения с расстояниями, направление возможного приближения поездов, соседний путь, посты наблюдения и безопасные маршруты работников.
5. Составить план докладов: ДНЦ, ДСП, машинисту, руководителю работ, работникам по закреплению и ограждению.
6. Описать порядок снятия закрепления и ограждения после получения разрешения.

Команда сдаёт экспертам результаты выполненного модуля:
· расчёт закрепления;
· схему установки средств закрепления;
· схему ограждения;
· проговаривает экспертам доклады и распоряжения в соответствии с регламентом и нормативной документацией;
· порядок снятия закрепления и ограждения. 

2. СПЕЦИАЛЬНЫЕ ПРАВИЛА КОМПЕТЕНЦИИ[footnoteRef:2] [2:  Указываются особенности компетенции, которые относятся ко всем возрастным категориям и чемпионатным линейкам без исключения.] 

[bookmark: _Toc78885659][bookmark: _Toc142037192]Тренажерные комплексы электровоза, тепловоза должны иметь реальные органы управления (контроллер машиниста, органы управления тормозами, кнопки и т.д.).
Проверки на пневматическом стенде выполняются при наличии давления сжатого воздуха.
2.1. Личный инструмент конкурсанта
[bookmark: _Toc78885660][bookmark: _Toc142037193]Нулевой - нельзя ничего привозить.
2.2. Материалы, оборудование и инструменты, запрещенные на площадке
Конкурсантам запрещено пользоваться мобильными телефонами.

[bookmark: _Toc142037194]3. Приложения
Приложение 1. Инструкция по заполнению матрицы конкурсного задания
Приложение 2. Матрица конкурсного задания
Приложение 3. Инструкция по охране труда
Приложение 4. Руководство по оцениванию
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